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Medienmitteilung, Bern, 2. November 2022

Unterstitzung fur einen starken Schienengiterverkehr in der Flache

Der Bundesrat hat heute die Vernehmlassungsvorlage zur zukiinftigen Ausrichtung des
Schienengiterverkehrs in der Flache verabschiedet. LITRA, ASTAG, IG Kombinierter Ver-
kehr, VAP und V6V sind tiberzeugt, dass Giitertransporte auf der Schiene sowohlim Inland
wie fur Importe und Exporte erst recht in Zukunft von grosser Bedeutung sind. Unsere finf
Organisationen unterstitzen deshalb ausdricklich die vorgeschlagene Variante des Bun-
desrats, mit der der Schienenguterverkehr in der Flache, und dabei insbesondere der Ein-
zelwagenladungsverkehr, nachhaltig gestarkt wird. Unsere Organisationen weisen auf fol-
gende Ziele und Massnahmen hin, mit denen dies erreicht werden kann.

Die Schweiz hat heute und bendtigt auch kiinftig eine starke Binnenguterverkehrslogistik.
Voraussetzung dafiir sind Angebote auf Schiene und Strasse, die auf die Bedtirfnisse der Kunden
der verladenden Wirtschaft ausgerichtet sind. Mit Blick auf die Abhangigkeit unseres Landes von
Importen und Exporten und die internationale Vernetzung von Lieferketten missen die grenz-
tberschreitenden Verkehre — inklusive Schiffsanbindungen —in diese Betrachtung miteinbezogen
werden. Es ist deshalb zwingend, dass die rechtlichen Vorgaben nicht nur fir die Schiene wei-
terentwickelt, sondern fir den gesamten Schweizer Gltertransport verbessert werden.

Folgende Ziele sind dabei zu berticksichtigen:

e Zentral sind die Versorgungssicherheit der Schweiz, die Leistungsfahigkeit und Robustheit
der dafiir notwendigen Infrastrukturen sowie die Redundanz des Logistiksystems.

e Es braucht faire Wettbewerbsbedingungen, damit Unternehmen ihre Glterverkehrsangebote
nach betriebswirtschaftlichen Grundséatzen und moglichst klimavertraglich erbringen kdnnen.

o Das erfolgskritische Zusammenwirken der Verkehrstrager (Ko-Modalitat) soll weiter gestarkt
werden, damit Branchenakteure, Kunden und Verlader, Behérden und Politik sich insgesamt
auf ein verbindliches Zielbild ausrichten, Planungssicherheit haben und investieren kénnen.

Um diese Ziele zu erreichen, ist fur alle Verkehrstrager ein angemessener Mix aus eigenen
oder staatlichen Investitionen und aus anreizbasierten finanziellen Férderungen notwen-
dig, die diskriminierungsfrei und wettbewerbsneutral ausgerichtet werden. Die Zielerrei-
chung wird durch ein pragmatisches Monitoring sichergestellt, das situative Anpassungen
am Massnahmenmix erlaubt.

Handlungsbedarf sehen wir unter anderem fir folgende Massnahmen:

¢ Bahngiterverkehr ist nur mit Digitalisierung und Automatisierungen langerfristig wettbewerbs-
fahig (digitale automatische Kupplung (DAK), digitale Bremsproben und digitale Daten-/Bu-
chungsplattformen).

o Der Netzwerkverkehr auf der Schiene muss neu organisiert und modernisiert werden.

e Fir den Aufbau und den Betrieb dieses zukunftsfahigen Netzwerkangebots sind mindestens
vorubergehend finanzielle Beitr&ge notig. Von diesen sollen die verschiedenen Betreiber von
Bahngiiterverkehr und Kunden im Binnenverkehr in gleicher Art und Weise profitieren kdnnen.
Parallel soll der Druck auf die Eigenwirtschatftlichkeit bei unternehmerischer Freiheit und der
Mdglichkeit zur Gewinnerzielung hoch sein. Die Dimensionierung des zukinftigen Angebots
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ist innerhalb der Branche zu entwickeln, politisch zu beschliessen und mittels einer mehrjah-
rigen Leistungsvereinbarung zu bestellen.

Infrastrukturseitig sind Trassenpreissenkungen auf europaisches Niveau notwendig.

Strassenseitig gilt es die anstehende Weiterentwicklung der LSVA so zu gestalten, dass die
bestehenden Zielsetzungen beibehalten werden, zugleich aber die betriebswirtschaftlichen
Auswirkungen auf die Fahrzeughalter beherrschbar bleiben. Vor diesem Hintergrund bieten
sich folgenden Leitlinien an, die in den weiteren Diskussionen zu konkretisieren sind:

- Umsetzung ohne Neuverhandlung des Landverkehrsabkommens mit der EU

- Beibehaltung der bisherigen Tarifobergrenzen, Verzicht auf generelle Erh6hungen

- Gewabhrleistung einer Planungs- bzw. Investitionssicherheit von 7 Jahren

- Technologieneutrale LSVA-Integration von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben

- Schaffung einer Anschubfinanzierung fur Fahrzeuge mit alternativen Antrieben

- Bestandesgarantie von 1,7 Mia. Franken an LSVA-Ertragen fur Bund und Kantone
Verwendung von Ertragen dartber fur einen «Dekarbonisierungsfonds»

- Ausdehnung der pauschalen Ruckerstattung der LSVA auf alle multimodalen Kombi-
nationsformen mit Systembruch (Gleichbehandlung Behalter-/Glterumschlag)

Mit dem «Dekarbonisierungsfonds» sollen Rickerstattungen an die Fahrzeughalter zur An-
schubfinanzierung fir Fahrzeuge mit alternativen Antrieben und die oben erwdhnten Innova-
tionen und finanziellen Anreize im Guterverkehr auf der Schiene finanziert werden.

Ceteris Paribus weiterzufihren sind die Investitionen via NAF und BIF in die jeweiligen Infra-
strukturen, Umlade- und Terminalanlagen, Anschlussgeleise, etc.

Das Nachtfahr- und das Kabotageverbot sind unbestritten und sollen im heutigen Umfang
weitergeflihrt werden.

Fur Fragen stehen Ihnen die unterzeichnenden Personen der funf Organisationen zur Verfligung.
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